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Abstract of DE1 9947209 

The frame has a lower cross strut (6) with at 



least one lockable sliding connection between 
neighboring frame sections. When the frame 
(2) is mounted on the door case, the sliding 
connection facilitates tolerance compensation 
by displacement of the neighboring frame 
sections relative to each other and in 
longitudinal direction of the cross strut. The 
connection is a plug connection, with a plug 
part (10), which is held sliding in a holder 
aperture (1 1 ) in the strut. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Fensterrahmen fur eine Fahrzeugtur 

® Die Erfindung betrifft einen Fensterrahmen (2; 28; 33) 
fur eine Fahrzeugtiir (1), insbesondere fur einen Perso- 
nenkraftwagen, der zwei seitliche Fensterrahmenholme 
(4, 5; 29, 30; 34, 35) als seitliche Fensterfuhrungen um- 
fasst, die mit ihren freien Holmenden (16, 17) jeweils in ei- 
nen oberen Fensterschachtspalt (18) eines Turkastens (3) 
einsteckbar und befestigbar sind. Dabei sind die beiden 
seitlichen Fensterrahmenholme (4, 5; 29, 30; 34, 35) in ei- 
nem unteren Bereich des Fensterrahmens (2; 28; 33) mit- 
tels einem in etwa quer verlaufenden Fensterrahmen- 
quertrager (6; 31; 36) verbindbar. ErfindungsgemaB ist 
wenigstens im Bereich des Fensterrahmenquertragers (6; 
31; 36) wenigstens eine festlegbare Verschiebever bin- 
dung (9; 32; 41) zwischen angrenzenden Rahmenberei- 
chen vorgesehen, so daB bei der Montage des Fenster- 
• rahmens (2; 28; 33) am Turkasten (3) uber die Verschiebe- 
verbindung (9; 32; 41) ein Toleranzausgleich durch Ver- 
schiebung der beiden angrenzenden Rahmenbereiche re- 
lativ zueinander und wenigstens in Quertragerlangsrich- 
tung durchfuhrbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Fensterrahmen fur eine Fahr- 
zeugtur, insbesonciere fur einen Person en kraftwagen, nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Fensterrahmen fur Fahrzeugturen, insbesondere fiir Per- 
sonen kraftwagen sind in unterschiedlichen Ausfuhrungsfor- 
men allgemein bekannt. Ein gattungsgemaBer Fensterrah- 
men umfasst zwei seitliche Fensterrahmen holme als seitli- 
che Fensterfuhrungen, die mil ihren freien Holmenenden je- 
weils in einen oberen Fensterschachtspalt eines Tiirkastens 
einsteckbar und befestigbar sind, wobei die beiden seitli- 
chen Fensterrahmenholmc in einem unteren Bereich des 
Fen sterrah mens mittels einem in etwa quer verlaufenden 
Fensterrahmenquertrager verbindbar sind. 

Konkret ist hier der Fensterrahmenquertrager an seinen 
beiden Enden jeweils mit den entsprechend zugeordneten, 
seitlichen Fensterrahmenholmen verschweiBt. An einem 
derartigen Fensterrahmentrager konnen bei der Vormontage 
eine Vielzahl von Anbauteilen, wie z. B. ein Fensterheber 
etc., angebracht werden. Zudem deckt ein derartiger Fen- 
sterrahmenquertrager im montierten Zustand den oberen 
Fensterschachtspalt des Tiirkastens wenigstens teilweise ab. 

Nachteilig bei einem derartigen mit einem Fensterrah- 
menquertrager versteiften Aufbau des Fensterrahmens ist je- 
doch, daB beim Einbau des Fensterrahmens in den Turka- 
sten ein durch fertigungstechnisch bedingte Ungenauigkei- 
ten notwendiger Toleranzausgleich, insbesondere ein Toler- 
anzausgleich in Quertragerlangsrichtung, zwischen dem 
Tiirkasten und dem Fensterrahmen, z. B. hinsichtlich fluch- 
tender Verschraubungsbohrungen oder hinsichtlich zu ver- 
meidender Spalte zwischen den zu verbindenden Bauteilen, 
nicht mehr oder nur auBerst schlecht moglich ist. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, einen Fensterrahmen 
fur eine Fahrzeugtiir zu schaffen, mit dem beim Einbau in 
einen Tiirkasten ein Toleranzausgleich, insbesondere in 
Quertragerlangsrichtung, moglich ist. 

Diese Aufgabe wird gelost mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1. 

GemaB Anspruch 1 ist wenigstens im Bereich des Fen- 
sterrahmenquertragers wenigstens eine festlegbare Ver- 
schiebeverbindung zwischen angrenzenden Rahmenberei- 
chen vorgesehen. Dabei ist bei der Montage des Fensterrah- 
mens am Tiirkasten iiber die Verschiebeverbindung ein To- 
leranzausgleich durch Verschiebung der beiden angrenzen- 
den Rahmenbereiche relativ zueinander und wenigstens in 
Quertragerlangsrichtung durchfuhrbar. 

Vorteilhaft wird mittels einer derartigen Verschiebever- 
bindung wenigstens im Bereich des Fensterrahmenquertra- 
gers erreicht, daB bei der Montage des Fensterrahmens am 
Tiirkasten ein Toleranzausgleich zwischen Tiirkasten und 
Fensterrahmen auf einfache Weise schnell moglich ist. 
Gleichzeitig bleibt dabei der Fensterrahmenquertrager des 
Fensterrahmens in vorteilhafter Weise weiterhin als Trager 
von Anbauteilen, wie z. B. eines Fensterhebers, erhalten. 

Die festlegbare Verschiebeverbindung zwischen den an- 
grenzenden Rahmenbereichen kann fur den Transport des 
Fensterrahmens zum Tiirkasten bei der Montage einfach 
festgelegt werden, so daB ein insgesamt steifer Fensterrah- 
men erhalten wird, der ohne Verbiegen und Verwinden ein- 
fach zu transportieren und handzuhaben ist. Zur Montage 
des Fensterrahmens am Tiirkasten kann dann die Verschie- 
beverbindung gelost werden, so daB beim Einbau des Fen- 
sterrahmens durch die Relativverschiebung der angrenzen- 
den Rahmenbereiche, insbesondere der angrenzenden Quer- 
tragerrahmenbereiche, ein Toleranzausgleich, z. B. die 
fluchtende Ausrichtung von Verschraubungsbohrungen an 
den Holmenden und am Tiirkasten sowie die spaltfreie An- 



ordnung der Holmenden im Tiirkasten, auf einfache Weise 
durchgefuhrt werden kann. Nach dem Toleranzausgleich 
und der Befestigung des Fensterrahmens am Tiirkasten kann 
dann die Verschiebeverbindung wieder blockiert werden, 
5 z. B. mittels einer Schraube, um einen insgesamt starren 
Aufbau auszubilden. 

Zusatzlich zu der Verschiebeverbindung im Bereich des 
Fensterrahmen squertragers kann auch ein Fensterrahmen 
mit wenigstens einer weiteren festlegbaren Verschiebever- 
10 bindung in andercn Fensterrahmenbereichen vorgesehen 
sein, so z. B. im Bereich der seitlichen Fensterrahmen- 
holme. 

Grundsatzlich kann die Verschiebeverbindung auf unter- 
schiedliche Weise ausgebildet sein, so z. B. als Rast- und/ 

15 oder Klemmverbindung und/oder in Form einer teleskopier- 
baren Anordnung. In einer nach Anspruch 2 bevorzugten 
Ausfuhrungsform ist die Verschiebeverbindung jedoch als 
Steckschiebeverbindung ausgebildet, wobei die Steckschie- 
beverbindung ein Steckteil umfasst, das in einer entspre- 

20 chend zugeordneten Steckteil- Aufnahmeoffnung aufgenom- 
men ist. Das Steckteil ist dabei so in der Steckteil- Aufnah- 
meoffnung aufgenommen, daB das Steckteil im gelosten Zu- 
stand der Verschiebeverbindung fiir den Toleranzausgleich 
in der Steckteil-Aufnahmeoffnung beweg bar gehalten ist. 

25 Eine derartige Steckschiebeverbindung ist auf einfache und 
schnelle Weise preiswert herzustellen und kann zudem an 
jeder beliebigen Stelle des Fensterrahmens angeordnet wer- 
den. 

Zur Fesdegung der Verschiebeverbindung kann generell 

30 jedes Mittel verwendet werden, das zur Blockierung der Re- 
lativverschiebung angrenzender Rahmenbereiche geeignet 
ist, z. B. eine Splintanordnung. In einer nach Anspruch 3 be- 
vorzugten Ausfuhrungsform ist zur Festlegung der Steck- 
schiebeverbindung am Steckteil oder im Bereich der Steck- 

35 teil-Aufnahmedffnung eine Langlochanordnung angeord- 
net, der in entsprechend umgekehrter Weise im Bereich der 
Steckteil-Aufnahmeoffnung oder am Steckteil wenigstens 
eine Bahrung zugeordnet ist. In diese wenigstens eine Bah- 
rung kann zur Festlegung der Steckschiebeverbindung eine 

40 durch die Langlochanordnung durchgesteckte Schraube ein- 
geschraubt werden. Damit kann die Steckschiebeverbin- 
dung auf einfache Weise schnell festgelegt werden. Bei ei- 
nem Toleranzausgleich im Rahmen der Montage des Fen- 
sterrahmens am Tiirkasten wird dabei die wenigstens eine 

45 Bahrung im Offnungsbereich der Langlochanordnung ver- 
schoben und anschlieBend durch das Einschrauben der 
Schraube an dieser neuen Position bezuglich der Lochan- 
ordnung festgelegt. 

Grundsatzlich ist es zwar moglich, daB die Langlochan- 

50 ordnung am Steckteil und die entsprechend zugeordnete, 
wenigstens eine Bohrung im Bereich der Steckteilaufnah- 
meoffnung angeordnet wird. Fiir eine bequeme und gute Zu- 
ganglichkeit zum Durchstecken und Einschrauben der 
Schraube von einer AuBenseite her ist jedoch nach An- 

55 spruch 4 vorgesehen, daB die wenigstens eine Bahrung am 
Steckteil und die dieser entsprechend zugeordnete Lang- 
lochanordnung im Bereich der Steckteil-Aufnahmeoffnung 
angeordnet ist. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform nach 

60 Anspruch 5 ist das Steckteil eine an einem der seitlichen 
Fensterrahmen holme vorzugsweise durch SchweiBen befe- 
stigte Steckkonsole, wahrend die Steckteil-Aufnahmeoff- 
nung an einem diesem seitlichen Fensterrahmenhalm ent- 
sprechend zugeordneten Endbereich als angrenzenden Rah- 

65 menbereich des Fensterrahmenquertragers ausgebildet ist. 
Dabei ist der Fensterrahmenquertrager mit dem der Steck- 
schiebeverbindung gegenuberliegenden Quertragerende am 
entsprechend zugeordneten, seitlichen Fensterrahmenhalm 
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festgelegt, z. B. durch SchweiBen. Ein derartiger Aufbau be- 
notigt insgcsaint wenig BauLciLc, ist cinfach herzustellen 
und gewahrleistet eine gute Verschiebbarkeit. im gelosten 
Zustand der Steckschiebeverbindung. Dies ist insbesondere 
dann der Fall, wenn die Aufnahmeoffnung bei Verwendung 5 
eines Hohlprofiltragers als Fensterrahmenquertrager ohne- 
hin vorhanden ist. 

Altemativ oder zusatzlich dazu kann in einer weiteren be- 
vorzugten Ausfiihrungsform nach Anspruch 6 die Steck- 
schiebeverbindung z. B. in etwa in einein mittleren Bereich io 
des Fensterrahmenquertragers ausgebildet sein, wobei der 
Fensterrahmenquertrager mit jedem seiner beiden Quertra- 
gerenden jeweils an einein der seitlichen Fensterrahmen- 
holme festgelegt, vorzugsweise verschweiBt ist. Auch ein 
derartiger Aufbau ist einfach herzustellen und gewahrleistet 15 
eine gute Verschiebbarkeit im gelosten Zustand der Steck- 
schiebeverbindung. 

Die Verschiebeverbindung kann dabei so ausgebildet 
sein, dafi eine Relativverschiebung der angrenzenden Rah- 
menbereiche beim Toleranzausgleich in jede beliebige 20 
Raumrichtung moglich ist. Fur die meisten Einbausituatio- 
nen ist es jedoch ausreichend, daB ein Toleranzausgleich le- 
diglich in Langsrichtung des Fensterrahmenquertragers 
durchfiihrbar ist. So wird mit Anspruch 7 vorgeschlagen, 
daB das Steckteil formschliissig in der Steckteil- Aufnahme- 25 
offnung gefuhrt ist. Damit wird gleichzeitig auch eine gute 
Fiihrung des Steckteils in der Steckteil- Aufnahmeoffnung 
erzielt. 

In einer weiteren, bevorzugten Ausfiihrungsform ist nach 
Anspruch 8 vorgesehen, daB ein unterer Holmbereich we- 30 
nigstens .eines der beiden seitlichen Fensterrahmenholme, 
vorzugsweise das in den oberen Fensterschachtspalt des 
Tiirkastens einsteckbare freie Holmende der seitlichen Fen- 
sterrahmenholme, durch ein mit einem oberen Holmbereich 
vorzugsweise formschlussig verbindbares Steckverbin- 35 
dungsteil gebildet ist. Das Steckverbindungsteil ist hier als 
Verbindungsknotenteil, vorzugsweise als ein Aluminium- 
und/oder Kunststoffgussteil ausgebildet. Mit einem derarti- 
gen Verbindungsknotenteil wird auf einfache Weise eine be- 
sonders gute Anpassung der Rahmenkonturen an die Kontu- 40 
ren des Tiirkastens im Bereich des oberen Fensterschacht- 
spalts moglich. In einer besonders bevorzugten Ausfiih- 
rungsform kann dabei auch der Anschlussbereich des Ver- 
bindungsknotenteils zum seitlichen Fensterrahmenhalm als 
Verschiebeverbindung, varzugsweise als Steckschiebever- 45 
bindung, ausgebildet sein. Damit ist auf einfache Weise eine 
sehr gute Anpassung sowie ein Toleranzausgleich zwischen 
Tiirkasten und Fensterrahmen moglich. 

In einer konkreten Ausfiihrungsform des Verbindungs- 
knotenteils kann an diesem nach Anspruch 9 ein Steckteil 50 
einer als Verschiebeverbindung ausgebildeten Steckschiebe- 
verbindung im Bereich des Fensterrahmenquertragers ange- 
bracht werden. Altemativ dazu kann das Steckteil am Ver- 
bindungsknotenteil aber auch bereits integral angeformt 
sein. Insgesamt ergibt sich somit mit einem derartigen Ver- 55 
bindungsknotenteil eine sehr flexible Anpassungsmoglich- 
keit bei der Montage des Fensterrahmens an den Tiirkasten. 

Nach Anspruch 10 ist das freie Holmende im in den Tiir- 
kasten eingesteckten Zustand nach dem Toleranzausgleich 
mit dem Tiirkasten mittels wcnigstcns einer Schraubvcrbin- 60 
dung verse hraubt. Vorzugsweise sind z. B. jeweils zwei 
Schraubverbindungen an den freien Holmenden vorgese- 
hen, wobei das freie Holmende vorzugsweise mit einer Tii- 
rinnenhaut des aus Tiirinnenhaut und TurauBenhaut aufge- 
bauten Tiirkastens verschraubt ist. Die Tiirinnenhaut und die 65 
TurauBenhaut konnen dabei jeweils durch Blechteile gebil- 
det sein. Eine dcrartige Schraubvcrbin dung ist mit minima- 
lem Aufwand herstellbar und schafft dabei gleichzeitig ei- 



nen ausreichend steifen Aufbau der gesamten Fahrzeugtur. 

Vorteilhaft ist dabei nach Anspruch 11 der Fensterrah- 
menquertrager ein innerer Fensterschachtr.rager, der im 
montierten Zustand des Fensterrahmens den Fenster- 
schachtspalt wenigstens teilweise abdeckt. Damit wird eine 
zusatzliche Abdeckung des Fensterschachtspalts im abge- 
deckten Bereich eingespart und damit die Bauteilvielfalt in 
erwiinschter Weise reduziert. 

Bevorzugt ist der Fensterrahmen nach Anspruch 12 als 
vormontierte Baugruppc mit vorzugsweise wenigstens am 
Fensterrahmenquertrager angeordneten Anbauteilen, wie 
z. B. wenigstens einer Dichtung und/oder einem Fenster 
und/oder einem Fensterheber, ausgebildet. 

Grundsatzlich kann der Fensterrahmen aus jedem geeig- 
neten Material hergestellt werden. Vorzugsweise ist der Fen- 
sterrahmen jedoch nach Anspruch 13 aus Leichtmetall-Pro- 
filteilen, vorzugsweise Strangpress- und/oder Gussprofiltei- 
len, hergestellt. Als Leichtmetall wird z. B. Aluminium und/ 
oder Magnesium verwendet. 

Mit Anspruch 14 wird eine Fahrzeugtur mit einem erfin- 
dungsgemaBen Fensterrahmen beansprucht. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer Figur naher 
erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische, perspektivische Darstellung ei- 
ner Fahrzeugtur mit eingeschraubtem Fensterrahmen, 

Fig. 2 eine schematische, teilweise Schnittansicht durch 
eine Verschraubung von Fensterrahmen und Tiirkasten, 

Fig. 3 eine schematische Darstellung eines Fensterrah- 
mens mit Steckkonsole und Fensterrahmenquertrager im un- 
rnontierten Zustand, % , 

Fig. 4 eine schematische Darstellung des Zusammenbaus 
des Fensterrahmens nach Fig. 3, 

Fig. 5 eine schematische Darstellung einer alternativen 
Ausfiihrungsform eines Fensterrahmens im unmontierten 
Zustand, der im mittleren Bereich eines Fensterrahmenquer- 
tragers eine Verschiebeverbindung aufweist, ^ 

Fig. 6 eine schematische Darstellung des Zusammenbaus 
des Fensterrahmens nach Fig. 5, 

Fig. 7 eine schematische Darstellung einer weiteren, al- 
ternativen Ausfiihrungsform eines Fensterrahmens mit ei- 
nem Verbindungsknotenteil im unmontierten Zustand, und 

Fig. 8 eine schematische Darstellung des Zusammenbaus 
des Fensterrahmens nach Fig. 7. 

In der Fig. 1 ist eine montierte Fahrzeugtur 1 fur einen 
Personenkraftwagen schematisch und perspektivisch darge- 
stellt. Diese Fahrzeugtur 1 umfasst einen Fensterrahmen 2 
sowie einen Tiirkasten 3. 

Der Fensterrahmen 3 ist in der Fig. 3 im unmontierten Zu- 
stand dargestelit und urnfasst zwei seitliche Fensterrahmen- 
holme 4, 5, die als seitliche Fensterfuhrungen dienen. Wie 
dies insbesondere aus der Fig. 4 ersichtlich ist, die den Fen- 
sterrahmen 2 der Fig. 3 im montierten Zustand zeigt, sind 
die beiden seitlichen Fensterrahmenholme 4, 5 in einem un- 
teren Bereich des Fensterrahmens 2 mittels einem in etwa 
qucr verlaufenden Fensterrahmenquertrager 6 vcrbunden. 

Wie dies aus der Fig. 4 weiter ersichtlich ist, ist der Fen- 
sterrahmenquertrager 6 mit einem vorderen Tragerende 7 
mit dem seitlichen Fensterrahmenhalm 4 verschweiBt. Am 
gcgeniibcrlicgendcn, hintercn Tragerende 8 ist cine fcstlcg- 
bare Steckschiebeverbindung 9 als Verschiebeverbindung 
vorgesehen. 

Diese Steckschiebeverbindung 9 umfasst eine am seitli- 
chen Fensterrahmenhalm 5 angeschweiBte Steckkonsole 10 
als Steckteil, das im in der Fig. 4 dargestellten, montierten 
Zustand in einer am hinteren Tragerende 8 durch das Hohl- 
profil des Fensterrahmenquertragers 6 ausgebildeten Stcck- 
teil-Aufnahmeoffnung 11 aufgenommen. 
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Wie dies den Fig. 3 und 4 weiter entnommen werden 
kann, ist zur Festlegung dcr Steckschiebeverbindung 9 an 
einer einer inneren Quertragerwand 12 zugeordneten Steck- 
konsolenwand 13 eine Banning 14 ausgebildet. Wie dies 
insbesondere aus der den Fensterrahmen im montierten Zu- 5 
stand zeigenden Fig. 4 ersichtlich ist, ist diese Bahrung 14 
der Steckkonsole 10 einem in der inneren Quertragerwand 
12 des Fensterrahmenquertragers 6 ausgebildeten Langloch 
15, das sich in Quertragerlangsrichtung erstreckt, zugeord- 
net. Um die Steckschiebeverbindung 9 zu blockieren, kann io 
eine hier nicht dargestellte Feststellschraube durch das 
Langloch 15 durchgesteckt und in die Bahrung 14 der Steck- 
konsole 10 eingeschraubt werden. 

Nach einer derartigen Blockierung der Steckschiebever- 
bindung 9 durch das Einschrauben der hier nicht dargestell- 15 
ten Feststellschraube konnen Anbauteile, wie z. B. eine 
Dichtung oder ein Fenster sowie vorzugsweise am Fenster- 
rahmenquertrager 6 ein Fensterheber, angeordnet werden. 
Im mit den hier nicht dargestellten Anbauteilen bestuckten 
Zustand kann der Fensterrahmen 2 der vorzugsweise aus 20 
Aluminiumprofilteilen hergestellt ist, am in der Fig. 1 darge- 
stellten Tiirkasten 3 montiert werden. Dazu wird der Fen- 
sterrahmen 2 mit den freien Holmenden 16, 17 der seitlichen 
Fensterrahmenholme 4, 5 jeweils in einen oberen Fenster- 
schachtspalt 18 des Turkastens 3 eingesteckt und dort mit- 25 
tels zweier Schraubverbindungen 19, 20 bzw. 21, 22 ver- 
schraubt. Wie dies insbesondere aus der Fig. 2 ersichtlich 
ist, die einen teilweisen Querschnitt durch den Tiirkasten 3 
zeigt, werden die freien Holmenden 16, 17 der seitlichen 
Fensterrahmenholme 4, 5 dabei mit einer Innenhaut 23 des 30 
aus Innenhaut 23 und AuBenhaut 24 aufgebauten Turkastens 
3 verschraubt. Diese Verschraubung mit der Innenhaut 23 
des Turkastens 3 ist in der Fig. 2 beispielhaft fiir das freie 
Holmende 17 des seitlichen Fensterrahmenholms 5 darge- 
stellt. 35 

Um fur diese Montage des Fensterrahmens 2 am Tiirka- 
sten 3 einen Toleranzausgleich zu ermoglichen, z. B. um die 
fiir die Schraubverbindungen 19, 20, 21, 22 erforderlichen 
fluchtende Ausrichtung der Bohrungen in der Innenhaut 23 
und den freien Holmenden 16, 17 sicherzustellen sowie eine 40 
spaltfreie Anlage der freien Holmenden 16, 17 an der Innen- 
haut 23 des Turkastens 3 zu ermoglichen, wird vor der An- 
bringung wenigstens einer der Schraubverbindungen 19, 20, 
21, 22 die Steckschiebeverbindung 9 durch Losen der diese 
blackierenden Schraube freigegeben. Dadurch kann dann 45 
durch eine Verschiebung der Steckkonsole 10 relativ zu dem 
Fensterrahmenquertrager 6 in der Steckteil-Aufnahmeoff- 
nung 11 der Toleranzausgleich mit den fluchtenden Bohrun- 
gen und spaltfreien Anlagen durchgefuhrt werden. Im Rah- 
men dieses Toleranzausgleichs wird die Steckkonsole 10 50 
mit Bohrung 14, z. B. in der in der Fig. 4 mit dem Doppel- 
pfeil 25 beispielhaft dargestellten Quertragerlangsrichtung 
relativ zum Fensterrahmenquertrager 6 und damit zum 
Langloch 15 so verschoben, daB die Bahrung 14 in der Re- 
gel eine andere Position beziiglich des Langlachs 15 ein- 55 
niimnt. Aufgrund dieses Toleranzausgleichs konnen dann 
die Schraubverbindungen 19, 20, 21, 22 schnell und einfach 
hergestellt werden sowie die Feststellschraube wieder in die 
Bohrung 14 durch das Langloch 15 der Steckverbindung 
hindurch eingeschraubt werden, um die Relativverschie- 60 
bung zwischen der Steckkonsole 10 und dem Fensterrah- 
menquertrager 6 fiir einen steifen Aufbau zu blockieren. 

Wie dies insbesondere aus der Fig. 1 ersichtiich ist, ist der 
Fensterrahmenquertrager 6 dabei als innerer Fenster- 
schachttrager ausgebildet, der im montierten Zustand des 65 
Fensterrahmens 2 den Fensterschachtspalt 18 von innen her 
abdeckt. 

Eine in Fig. 1 gezeigte Schraube 26 kann die Steckschie- 



209 A 1 




beverbindung 9 blockieren und gleichzeitig zur Verbindung 
des Fensterrahmenquertragers 6 mit dem Tiirkasten 3 beitra- 
gen. 

In den Fig. 5 und 6 ist eine alternative Ausluhrungsform 
eines Fensterrahmens 28 mit seitlichen Fensterrahmenhol- 
men 29, 30 sowie einem quer verlaufenden Fensterrahmen- 
quertrager 31 dargestellt. In der Fig. 5 ist der Fensterrahmen 
28 im unmontierten Zustand und in der Fig. 6 im montierten 
Zustand dargestellt. 

Wie dies den beiden Fig. 5 und 6 zu entnehmen ist, ist in 
etwa in einem mittleren Bereich des Fensterrahmenquertra- 
gers 31 eine Steckschiebeverbindung 32 analog derjenigen 
der Fig. 1 ausgebildet, wobei der Fensterrahmenquertrager 
31 hier mit jedem seiner beiden Quertragerenden an einem 
der seitlichen Fensterrahmenholme 29, 30 angeschweiBt ist. 
Die Funktionsweise dieses Fensterrahmens 28 ist die glei- 
che wie diejenige des Fensterrahmens 2, so daB darauf hier 
nicht weiter eingegangen wird. 

In den Fig. 7 und 8 ist ein weiterer, alternativer Aufbau ei- 
nes Fensterrahmens 33 schematisch dargestellt. Dieser Fen- 
sterrahmen 33 umfasst seitliche Fensterrahmenholme 34, 35 
sowie einen im unteren Bereich des Fensterrahmens 33 in 
etwa quer verlaufenden Fensterrahmenquertrager 36. 

Ein unterer Holmbereich 37 des seitlichen Fensterrah- 
menholms 35 ist hier durch ein mit einem oberen Holmbe- 
reich 38 formschlussig verbindbares Steckverbindungsteil 
als Verbindungsknotenteil 39 gebildet. Am Verbindungs- 
knotenteil ist eine Steckkonsole 40 einer analog zu derjeni- 
gen der Fig. 3 und 4 ausgebildeten Steckschiebeverbindung 
41 im Bereich des Fensterrahmenquertragers 36 angeformt. 
Alternativ dazu kann die Steckkonsole 40 auch an das Ver- 
bindungsknotenteil 39 wahrend der Vormontage des Fen- 
sterrahmens 33 angeschweiBt werden. 

Das Verbindungsknotenteil 39 kann an seinem mit dem 
oberen Holmbereich 38 zusammenwirkenden Ende 42 dabei 
auch als Steckschiebeverbindung ausgebildet sein, was hier 
allerdings nicht dargestellt ist. 

In der Fig. 7 ist der Fensterrahmen 33 im unmontierten 
Zustand und in der Fig. 8 im montierten Zustand dargestellt. 
Die Funktionsweise des Fensterrahmens 33 in Verbindung 
mit der Steckschiebeverbindung 41 ist auch hier die gleiche, 
wie sie in Verbindung mit den Fig. 3 und 4 ausfuhrlich be- 
schrieben worden ist so daB auch hier nicht mehr naher dar- 
auf eingegangen wird. 

Patentanspruche 

1. Fensterrahmen fur eine Fahrzeugtiir, insbesondere 
fur einen Personenkraftwagen, 

mit zwei seitlichen Fensterrahmenholmen als seitli- 
chen Fensterfiihrungen, die mit ihren freien Holmen- 
den jeweils in einen oberen Fensterschachtspalt eines 
Turkastens einsteckbar und befestigbar sind, wobei die 
beiden seitlichen Fensterrahmenholme in einem unte- 
ren Bereich des Fensterrahmens mittels einem in etwa 
quer verlaufenden Fensterrahmenquertrager verbind- 
bar sind, dadurch gekennzeichnet, 
daB wenigstens im Bereich des Fensterrahmenquertra- 
gers (6; 31; 36) wenigstens eine festlegbare Verschie- 
beverbindung (9; 32; 41) zwischen angrenzenden Rah- 
menbereichen vorgesehen ist dergestalt, 
daB bei der Montage des Fensterrahmens (2; 28; 33) am 
Tiirkasten (3) iiber die Verse hiebeverbindung (9; 32; 
41) ein Toleranzausgleich durch Verschiebung der bei- 
den angrenzenden Rahmenbereiche relativ zueinander 
und wenigstens in Quertragerlangsrichtung durchfuhr- 
bar ist. 

2. Fensterrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, 

daB die Verschiebeverbindung (9; 32; 41) als Stcck- 

schiebeverbindung ausgebilder. ist, und 

daB die Steckschiebeverbindungen Steckteil (10; 40) 

umfasst, das in einer entsprechend zugeordneten Steck- 5 

teil-Aufnahmeoffnung (11) aufgenommen ist derge- 

stalt, 

daB das Steckteil (10; 40) im geldsten Zustand der 
Steckschiebeverbindung (9; 32; 41) fur den Toleran- 
zausgleich in der Steckteil- A ufnahmeoffnung (11) be- to 
wegbar gehalten ist. 

3. Fensterrahmen nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Festlegung der Steckschiebeverbin- 
dung (9; 32; 41) am Steckteil (10; 40) oder im Bereich 
der Steckteil- Aufhahmeoffnung (11) eine Langlochan- 15 
ordnung (15) angeordnet ist, der entsprechend umge- 
kehrt im Bereich der Steckteil-Aufnahmeoffnung (11) 
oder am Steckteil (10; 40) wenigstens eine Banning 
(14) zugeordnet ist, in die zur Fesdegung der Steck- 
schiebeverbindung (9; 32; 41) eine durch die Lang- 20 
lochanordnung (15) durchsteckbare Schraube ein- 
schraubbar ist. 

4. Fensterrahmen nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die wenigstens eine Bohrung (14) am 
Steckteil (10; 40) und die Langlochanordnung (15) am 25 
Fensterrahmenquertrager (6; 31; 36) im Bereich der 
Steckteil- Aufnahmeoffnung (11) ausgebildet ist. 

5. Fensterrahmen nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Steckteil eine an einem der seitlichen Fenster- 30 
rahmenholme (4, 5; 34, 35) befestigte, vorzugsweise 
angeschweiBte Steckkonsole (10; 40) ist, 
daB die Steckteil-Aufnahmeoffnung (11) an einem 
Endbereich als angrenzenden Rahmenbereich des Fen- 
sterrahmenquertragers (6; 36), der diesem seitlichen 35 
Fensterrahmenhalm (5; 35) entsprechend zugeordnet 
ist, ausgebildet ist, und 

daB der Fensterrahmenquertrager (6; 36) mil dem der 
Steckschiebeverbindung (9; 41) gegeniiberliegenden 
Quertragerende am entsprechend zugeordneten seitli- 40 
chen Fensterrahmenhalm (4; 34) festgelegt, vorzugs- 
weise verschweiBt, ist. 

6. Fensterrahmen nach einem der Anspriiche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Steckschiebeverbindung (32) vorzugsweise in 45 
etwa in einem mittleren Bereich des Fensterrahmen- 
quertragers (31) ausgebildet ist, und 
daB der Fensterrahmenquertrager (31) mit jedem seiner 
beiden Quertragerenden jeweils an einem der seitlichen 
Fensterrahmenholme (29, 30) festgelegt, vorzugsweise 50 
verschweiBt, ist. 

7. Fensterrahmen nach einem der Anspriiche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Steckteil (10; 40) 
formschlussig in der Steckteil-Aufnahmeoffnung (11) 
gefuhrt ist. 55 

8. Fensterrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein unterer Holmhereich 
(37) wenigstens eines der beiden seitlichen Fensterrah- 
menholme (35), vorzugsweise das in den oberen Fen- 
stcrschachtspalt (18) des Turkastcns (3) cinstcckbarc 60 
freie Holmende (17), durch ein mit einem oberen 
Holmbereich (38) vorzugsweise formschlussig ver- 
bindbares Steckverbindungsteil als Verbindungskno- 
tenteil (39), vorzugsweise ein Aluminium- und/oder 
Kunststoffgussteil, gebildet ist. 65 

9. Fensterrahmen nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Vcrbindungsknotentcil (39) ein 
Steckteil (40) einer als Verse hiebeverbindung ausgebil- 
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deten Steckschiebeverbindung (41) im Bereich des 
Fenslerrahmenqucrtragcrs (36) anbringbar oder inte- 
gral angeformt ist. 

10. Fensterrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das freie Holmende (16, 
17) im in den Turkasten (3) eingesteckten Zustand 
nach dem Toleranzausgleich mit dem Turkasten (3), 
vorzugsweise einer Turinnenhaut (23) des aus Tiirin- 
nenhaut (23) und TiirauBenhaut (24) aufgebauten Tiir- 
kastens (3), miltcls wenigstens einer Schraubvcrbin- 
dung (19, 20, 21, 22) verschraubt ist. 

11. Fensterrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Fensterrahmenquer- 
trager (6; 31; 36) ein innerer Fensterschachttrager ist, 
der im montierten Zustand des Fensterrahmens (2; 28; 
33) den Fensterschachtspalt (18) wenigstens teilweise 
abdeckt. 

1 2. Fensterrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 1 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB der Fensterrahmen (2; 
28; 33) als vormontierbare Baugruppe mit vorzugs- 
weise wenigstens am Fensterrahmenquertrager (6; 31; 
36) angeordneten Anbauteilen, vorzugsweise wenig- 
stens einer Dichtung und/oder einem Fenster und/oder 
einem Fensterheber, ausgebildet ist. 

13. Fensterrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 
12, dadurch gekennzeichnet, daB der Fensterrahmen (2; 
28; 33) aus Leichtmetall-Profilteilen, vorzugsweise 
Strangpress- und/oder Gussprofilteilen, hergesteilt ist. 

14. Fahrzeugtiir mit einem Fensterrahmen, insbeson- 
dere nach einem der Anspriiche 1 bis 13, der zwei seit- 
liche Fensterrahmenholme als seitliche Fensterfuhrun- 
gen umfasst, die mit ihren freien Holmenden jeweils in 
einen oberen Fensterschachtspalt eines Tiirkastens ein- 
steckbar und befestigbar sind, wobei die beiden seitli- 
chen Fensterrahmenholme in einem unteren Bereich 
des Fensterrahmens mittels einem in etwa quer verlau- 
fenden Fensterrahmenquertrager verbindbar sind, da- 
durch gekennzeichnet, 

daB wenigstens im Bereich des Fensterrahmenquertra- 
gers wenigstens eine festlegbare Verschiebeverbindung 
zwischen angrenzenden Rahmenbereichen vorgesehen 
ist dergestalt, 

daB bei der Montage des Fensterrahmens (2; 28; 33) am 
Turkasten (3) tiber die Verschiebeverbindung (9; 32; 
41) ein Toleranzausgleich durch Verschiebung der bei- 
den angrenzenden Rahmenbereiche relativ zueinander 
und wenigstens in Quertragerlangsrichtung durchfuhr- 
bar ist. 
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